
COTELUB

Mission dôassistance ¨ Ma´trise dôouvrage 
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Ce document présente le diagnostic du schéma de mobilité rurale de COTELUB incluant les 
communes de Cadenet et Cucuron.

Les enjeux et grandes orientations retenus par les groupes opérationnel (21/04/16) et le bureau 
élargi (26/04/16) sont présentés en fin de document.
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1. Présentation des objectifs et 
de la méthodologie



Schéma de mobilité durable Ą une démarche 

volontariste  de la COTELUB aux enjeux transversaux
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Mobilité et Transports

> Désenclaver le territoire sud 
Luberon 

> Réduire « le tout voiture »

> Lutter contre des conditions 
de déplacement devenant 

insupportables

Aménagement du 
territoire et 
urbanisme

> Structurer lôespace

> Maintenir le cadre de vie des 
habitants

Développement 
économique et 

touristique

> Maintenir ou développer son 
attractivité 

> Favoriser lôemploi et 
dynamiser lô®conomie 

> Eviter la dévitalisation du 
territoire

Enjeux 
Environnementaux

> Préserver la qualité 
environnementale des territoires

Enjeux sociaux

> Garantir ¨ tous lôacc¯s aux 
services, réduire les inégalités en 

termes de déplacement



Rappel de la méthodologie
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Janv. ï 
Avril

ÅLancer la démarche et consolider le diagnostic
ÅEntretiens avec les partenaires et analyse des données

ÅExpertise terrain

ÅAnalyse des infrastructures et de lôoffre en d®placement

ÅAnalyse prospective de la demande

ÅSynthèse stratégique du diagnostic et formalisation des enjeux

Avril ï 
été

ÅD®finir la strat®gie et ®laborer le plan dôactions
ÅCo-construction dôune strat®gie globale et coh®rente

ÅPrestation supplémentaire nÁ2 : scenarii transports collectifs
ÅConcertation élargie : organisation de deux groupes de travail

ÅStructuration du plan dôactions

Sept
ÅAide ¨ la mise en îuvre du sch®ma 
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Infrastructures 
tous modes (routier, 

transports collectifs, 
modes doux)

Services à la 
mobilité tous 

modes

Accompagnement 
au changement 

de comportement 

En lien avec les partenaires, les acteurs et les 
« forces vives » du territoire
Ą Agir à différentes échelles

Schéma de mobilité durable Ą une démarche pour 

une politique globale de la mobilité durable



2. Présentation du diagnostic
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Diagnostic

Visites 
terrain

Données 
analysées

Entretiens 
acteurs

ÅRégion PACA

ÅCD84

ÅM®tropole dôAix 
Marseille Provence

ÅPNR du Luberon

ÅAsso Vélo Loisir 
Provence

ÅCommunes

ÅDonnées INSEE

ÅDonnées EMD 
(Enquête Ménages 
Déplacements 2009)

ÅEnquête transports 
COTELUB

ÅDonnées CD84 : 
transports, modes 
doux, routier

ÅPDU CPA
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STRUCTURATION DU DIAGNOSTIC
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Approche territoriale 
et conséquence sur 

la mobilité

ÅTerritoire et mobilité : 
approche 
géographique

ÅUrbanisation et 
mobilité : approche 
démographique

ÅBassin de vie et 
mobilité : approche 
socio-économique

La demande en 
déplacements

ÅLes besoins en 
déplacements par 
publics cibles

ÅLa mobilité des 
scolaires

ÅLa mobilité des actifs

ÅLa mobilité pour les 
autres motifs

Lôoffre en 
déplacement

ÅRéseau routier et 
covoiturage

ÅRéseau transports 
collectifs

ÅRéseau modes doux



2. Présentation du diagnostic

A -  Approche territoriale et 
conséquences sur la mobilité
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Å Des poids de population hétérogènes avec 3 pôles 
plus importants : La Tour dôAigues (4.203 hab.), 
Cadenet (4.132) et Villelaure (3.284 hab.) / les 
autres villages comptent moins de 1.800 hab.

Å Densité de population rurale avec dispersion 
de lôhabitat 

Å Un territoire attractif Ą nouveaux habitants à 

la recherche dôun cadre de vie de qualit® au foncier 
plus accessible par rapport aux agglomérations 
proches

Å Difficult® dôoptimisation des r®seaux de 
transports réguliers Ą Trouver des 

compl®mentarit®s avec dôautres 
modes de déplacements alternatifs

Å Accompagner les habitants et en 
particulier les nouveaux arrivants 
au changement de comportement 
en matière de mobilité

POPULATION
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DENSITE

Å Densité de population rurale avec dispersion de 
lôhabitat (24.225 habitants pour 16 communes)

Å Cons®quence directe de lô®talement urbain = un 
recours systématique à la voiture individuelle

Difficult® dôoptimisation des 
réseaux de transports réguliers 
Ą Trouver des 

complémentarités avec 
dôautres modes de 
déplacements alternatifs



14

BASSINS DE VIE

Des mobilités partagées entre 4 bassins de vie :

Å La Tour dôAigues : 6 communes, 37% des habitants

Å Cadenet : 3 communes, 37% des habitants

Å Pertuis : 6 communes, 21% des habitants

Å Manosque : 1 commune, 5% des habitants

Répondre aux besoins de mobilité 
selon les différents bassins de de vie 
Ą nécessite de travailler en 

partenariat avec les territoires 
voisins.

Définition INSEE : Le bassin de vie est le 
plus petit territoire sur lequel les habitants 
ont accès aux équipements et services les 
plus courants.



Commentaires sur la carte « Bassins de vie»
Å Commentaires des groupes opérationnel (21/04/16) et du bureau élargi (26/04/16) : 

Å Les communes de Villelaure et la Bastidonne se disent tournées vers Pertuis et non respectivement sur 
Cadenet et la Tour dôAigues.

Å La commune de Beaumont-de-Pertuis se dit quant ¨ elle tourn®e vers La Tour dôAigues et non vers 
Manosque. 

Å Cependant, lôEst de COTELUB semble davantage tourn® vers Manosque pour les motifs achat / loisirs et sant® 
notamment.

Å Pour une meilleure compréhension de la carte Ą définition INSEE des bassins de vie :
Å « Le bassin de vie constitue le plus petit territoire sur lequel les habitants ont accès aux équipements et 

services les plus courants». 
Å On délimite ses contours en plusieurs étapes :

Å« On d®finit tout dôabord un p¹le de services comme une commune ou unit® urbaine disposant dôau 
moins 16 des 31 équipements intermédiaires. 

ÅLes zones dôinfluence de chaque p¹le de services sont ensuite d®limit®es en regroupant les communes 
les plus proches, la proximité se mesurant en temps de trajet, par la route à heure creuse. Ainsi, pour 
chaque commune et pour chaque équipement non présent sur la commune, on détermine la commune la 
plus proche proposant cet équipement. Les équipements intermédiaires mais aussi les équipements de 
proximité sont pris en compte. » 
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EQUIPEMENTS

Å Des niveaux dô®quipements h®t®rog¯nes 

Å La Tour dôAigues et Cadenet forment un bassin de vie 
interne Ą besoin de déplacements pour accéder aux 

services et équipements du quotidien

Å Mais chaque commune détient aussi ses propres 
services et ®quipements quôil convient de soutenir.

Soutenir les déplacements 
de courtes distances 
facilement réalisables à 
pied ou à vélo

Soutenir le maintien de 
commerces de proximité



Commentaires sur la carte « Equipements »

Å La carte des « équipements de lôINSEE» a soulevé plusieurs interrogations de la part 
des groupes opérationnel (21/04/16) et du bureau élargi (26/04/16).  Le nombre de 
services ne semblait pas toujours en adéquation avec la réalité observée dans les 
communes. 

 
Å Pour une meilleure compréhension de la carte Ą les critères de lôINSEE qui 

caractérisent les différents types de service sont accessibles sur le lien suivant :  
http ://www .insee.fr/fr/methodes/default .asp?page=grille/gamme_bpe.htm 
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Å Une offre dôemplois 
plus importante en 
couronne de Pertuis

Å Des besoins en d®placements dôactifs sur des courtes 
distances dans les communes autour de Pertuis

Å A lôinverse, des besoins en d®placements dôactifs 
plus importants (en kms) dans les communes du Nord 
et de lôEst du territoire

EMPLOIS



2. Présentation du diagnostic

B ï La demande en déplacement



Presque la moitié des ménages (48%) disposent de 
deux voitures ou plus, ce qui conduit bien souvent à 
un « réflexe voiture ».

Encourager lôautopartage  entre particuliers, peut -être une 
solution pour optimiser les véhicules sur le territoire

LES MENAGES MOTORISES


